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EINFUHRUNG

PROBLEME UND ZUSAMMENHANGE

i

e

Das Auto ist heute aus unserem taglichen
Leben nicht mehr wegzudenken. Es ver-
schafft uns Ungebundenheit und Mobilitat.
Es macht uns aber auch Probleme, nicht
nur dann, wenn es in Bewegung ist, son-
dern auch dann, wenn wir es abstellen wol-
len. Immer wieder kommt es zu Konflikt-
situationen, die nahezu jeder von uns aus
der Sicht aller Betroffenen kennt.

Als Autofahrer argern wir uns Uber unfrei-
willig zurlickgelegte Strecken auf der Su-
che nach einem Parkplatz in ertraglicher
Entfernung von unserem Fahrziel. Als FuB-
ganger flhlen wir uns durch zu viele und
vor allem durch regelwidrig geparkte Fahr-
zeuge belastigt, manchmal sogar gefahr-
det. Als Anwohner leiden wir alle, beson-
ders aber Kinder, altere und behinderte
Menschen darunter, daB der offentliche
Raum vor dem Haus durch Autos blockiert
ist. Dadurch ist es oft nicht mehr méglich,
sich dort aufzuhalten, sich zu treffen, mit-
einander zu spielen. Wenn wir Erholung
suchen, storen uns die oft riicksichtslos in
Wald und Wiesen geparkten Fahrzeuge
ebenso wie in die Landschaft asphaltierte
GroBparkplatze.

Anliegen dieses Arbeitsblattes ist es, die
mit dem Parken verbundenen Probleme
aufzuzeigen und Lésungssétze vorzu-
schlagen.

Friher diente der offentliche Freiraum un-
serer Stadte, Méarkte und Dorfer gleichzei-
tig und ohne Abgrenzung als Vorfeld des
Wohnens, als Arbeits- und Verkaufsflache
flir Handwerker und lieB Platz flir Passan-
ten, Reiter und Fahrzeuge.

Noch heute bewundern wir dieses Mitein-
ander auf alten Bildern, machen weite Rei-

. sen, um Uber malerische stdliche Méarkte

und durch bunte Gassen zu streifen. Erst
langsam beginnen wir zu erkennen, was
StraBen und Platze waren, und was sie
wieder werden sollen:

- Vorfeld des Wohnens und Arbeitens

— Freiraum flir den Aufenthalt und die Be-
gegnung von Menschen

— Raum fUr flieBenden und ruhenden Ver-
kehr, fur Kraftfahrzeuge, Radfahrer und
FuBgénger.



EINFUHRUNG

Parkprobleme sind eine unmittelbare Fol-
ge der hohen Motorisierung unserer Ge-
sellschaft. Der Grad der Motorisierung lag
1979 in der Bundesrepublik bei 366 und
stieg bis 1989 auf 483 Personenkraft-
wagen pro 1000 Einwohner.

Nach allen Prognosen wird der Verkehr --

weiter zunehmen, allerdings bei Abnahme
der Fahrleistung pro Kfz und Jahr. Es wer-
den also kiinftig mehr Fahrzeuge kirzere
Strecken zurlicklegen. Damit steigt der Be-
darf an Stellplatzen weiter.

Eine wesentliche Voraussetzung fiir die
rasch zunehmende Motorisierung der
50er und 60er Jahre war der Ausbau eines
leistungsfahigen StraBennetzes. Das of-
fentliche Nahverkehrsnetz konnte damit
nicht immer Schritt halten. Bund, Lander
und Gemeinden setzten in diesen Jahren
auf Planung und Bau eines dichten Stra-
Bennetzes fur den Individualverkehr. Aber
auch die Blrger wollen auf die Annehm-
lichkeiten des Autos nicht verzichten. Die
parallele Entwicklung von -Parkmaoglich-
keiten wurde dabei vielerorts nicht erreicht,
weil geeignete Flachen nicht verfligbar
waren oder das Geld dafiir fehlte.

PROBLEME UND ZUSAMMENHANGE
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EINFUHRUNG

PROBLEME UND ZUSAMMENHANGE

Der Bau von Stellpléatzen konnte vielerorts
mit dem standig steigenden Parkdruck
nicht Schritt halten. Jede flr entbehrlich
gehaltene Fldche wurde flr Parkplatze
genutzt.

Insbesondere in den Innenstéadten besetz-
te der ruhende Verkehr StraBen und Platze,
Vorgéarten, Innenhdfe und spéater auch
noch die Gehwege. Aus Marktplatzen wur-
den Parkplatze, und es bedurfte oft groBer
Anstrengungen — nicht zuletzt umfangrei-
cher Fordermittel — um diese Entwicklung
aufzuhalten und umzukehren. In Bayern ist
dies bereits vielerorts geschehen und bei
den Burgern auf einhellige Zustimmung
gestoBen. Viele StraBen und Platze kon-
nen durch intelligente Losungen flr uns
alle besser geordnet und gestaltet werden.

Es qilt,

- Lebensqualitat, Erscheinungsbild und
asthetischen Anspruch, den der ge-
schichtlich gewachsene Offentliche
Raum vom beriihmten Boulevard bis
hin zur bescheidenen VorstadtstraBe
bot, wiederzugewinnen.

- historische alte Beldge zu erhalten oder

soweit sinnvoll und zweckméaBig wie-

derherzustellen. Dadurch wird die
Versiegelung des Bodens verringert,
gleichzeitig kénnen groBe Flachen flr
den Wasserhaushalt, das Zusammen-
spiel von Grundwasser, Oberflachen-
wasser und Verdunstung, aktiviert wer-
den. Auch verbessert sich damit das
Stadtklima.

- vor allem in den Verdichtungsrdumen
ein enges offentliches Nahverkehrsnetz
einzurichten, das vielen Blirgern die er-
strebte Mobilitdt erméglicht und den Be-
darfan StraBen- und Parkflachen verrin-
gert. Dadurch wird ein vertragliches Mit-
einander von Mensch und Fahrzeug auf
StraBen und Platzen wieder maoglich.

Der Flachenbedarf des ruhenden Ver-
kehrs ist abhangig von der stadtebau-
lichen Struktur eines Gebietes, seiner Nut-
zung und der Tageszeit. Wunsch des Auto-
fahrers ist es dabei, einen Parkplatz nahe
am Zielpunkt und maoglichst ohne Park-
gebuhr zu finden. AuBerdem soll das Auto
sicher untergebracht sein. Die Wunschliste
fur einen idealen Parkplatz ist erstaunlich
lang.

8
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EINFUHRUNG

PROBLEME UND ZUSAMMENHANGE

Verschiedene Personengruppen bean-
spruchen zu spezifischen Zeiten Stell-
platze in bestimmten Bereichen:

Anwohner

Sie bendtigen Stellplatze wenigstens vom
spaten Nachmittag bis zum Morgen. Ihr
Wunsch ist jedoch ein standiger Parkplatz
moglichst nahe der Wohnung.

Besucher, Kunden

Sie verteilen sich Uber die tagliche Ge-
schéaftszeit, Kurzzeitparker suchen flr
schnelle Besorgungen maoglichst zentral
gelegene Stellplétze, fir die eine Mehr-
fachnutzung die Regel sein sollte. Eine
gute Erreichbarkeit durch offentliche Ver-
kehrsmittel reduziert den Bedarf.

Zulieferer
Sie brauchen meist nur flr kurze Zeiteinen
Stellplatz, moglichst unmittelbar am Ziel.

Berufspendler
Sie belegen einen Parkplatz meistens den
ganzen Tag. Flr.zentrale und zentrums-
nahe Gebiete mit wenig Stellplatzen ist
. ~dies besonders nachteilig. Da diese Park-
platze aber wichtig flir das Geschéftsleben
und damit die Lebensfahigkeit der Innen-
stadte sind, missen Parkplatze flr Pendler
an den Rand der Innenstadt verlegt wer-
den. Anzustreben ist, daB mdglichst viele
Pendler auf offentliche Verkehrsmittel um-
steigen. Diesem Ziel dienen beispiels-
weise ,Park and Ride"-Anlagen.

us Parkplatzen werden wieder Marktplétze

Parkprobleme dlrfen aber nicht isoliert
betrachtet werden. Zwischen stadtebauli-
chen Nutzungen und Verkehr bestehen
starke Wechselbeziehungen. Eine Ge-
samtbetrachtung muB deshalb die Auswir-
kungen und Zusammenhénge auch im
Verkehrsnetz einer Gemeinde berlicksich-
tigen. Durch eine Rangordnung innerhalb
des StraBennetzes sollten die Uber ein
Quartier hinausfiihrenden Verkehrsstrome
gebundelt und Entlastungsparkplatze an-
gelegt werden. Fir die in der Innenstadt
verbleibenden Parkplatze ist es wichtig,
die berechtigten Wiinsche der Anlieger
und der Stadtbesucher mit der Qualitat des
Stadtbildes in Einklang zu bringen. Des-
halb ist auch eine sorgfaltige und anspre-
chende Gestaltung von Parkplatzen im
Detail wichtig.
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PARKEN IM STADTEBAULICHEN ZUSAMMENHANG

Bei alten, oft Uber Jahrhunderte gewachse-
Altstadt verkehrsberuhigt nen Siedlungen ist die nachtragliche Ein-
richtung von Parkplatzen ein schwieriges
Unterfangen. Flr das Wachstum unserer
Stadte waren friiher andere Einflisse be-
stimmend. Parkprobleme sind flr unsere
Orte relativ neu.

Das Parken muB gleichwohl als ein Teil-
problem im Zusammenhang der Orts-
struktur, den verschiedenen Nutzungsbe-
reichen und den diese verbindenden Ver-
kehrssystemen gesehen werden. Ent-
scheidungen bei der Planung von Park-
platzen beeinflussen diesen Zusammen-
hang, sollen also nur in Abstimmung mit
einem stadtebaulichen Gesamtkonzept
getroffen werden. Die Folgen von MaBnah-
men zur Verbesserung der Parkverhalt-
nisse kdnnen bis in die Sozial- oder Wirt-
Hinweisschild zum Parkleit- schaftsstruktur reichen.

system Ingolstadt

Offentliche Parkpléatze und Parkgaragen
sind mit mindestens zwei Verkehrssyste-
men verbunden: dem StraBennetz und
dem FuBwegnetz. StraBen-, Wege- und
Parksysteme sind also im Zuammenhang
zu entwickeln.

Verteilung der Parkpléatze

g

tadt Bei groBeren Stadten sollte ein klares, ein-
oy pragsamens Parkleitsystem entstehen, in
dem der Besucher sich leicht orientieren
kann, Dadurch hat er die Maoglichkeit,
rasch den fUr ihn am glnstigsten gelege-
nen Parkplatz zu erkennen und gegebe-
nenfalls Alternativen anzusteuern, falls der
angestrebte Parkplatz belegt ist.

entlang der RingstraBe um Ingols

" 4
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Riay

Die konsequente Planung der Stadt Ingol-
stadt zeigt vorbildlich, wie ein Uberzeugen-
des und flachendeckendes Parksystem
entwickelt wird. Zu den GroBparkplatzen,
die alle in einem Parkleitsystem Uber eine
RingstraBe verbunden sind, kommen
Kurzparkplatze, die Uber ein Nebenstra-
Bennetz in der Altstadt erreicht werden. Alle
groBeren Parkpléatze sind Uber ein attrakti-
ves FuBwegenetz mit der FuBgangerzone
- Ingolstadts verbunden.

In Ingolstadt werden im Rahmen des
Modellvorhabens ,Flachenhafte Verkehrs-
beruhigung” fir den Alistadtkern vielfaltige
und aufeinander abgestimmte MaBnah-
men zur Verkehrsberuhigung durchge-
fihrt. Das dabei verwendete Parkleitsy-
stem ist in der StraBenverkehrs-Ordnung
bisher nicht geregelt, gleichwohl als nicht-
amtliches Hinweisschild aber grundsétz-
lich moglich.

10



ORTSPLANUNG

Bei Neuplanungen sollte die Verknipfung
von StraBen- und Wegenetz lUber glinstige
Parkmoglichkeiten eine Selbstverstand-
lichkeit sein, Ein solches Planungsziel ver-
langt eine langfristige, planerische Kon-
zeption, unkoordinierte EinzelmaBnahmen
genlgen nicht. Dabei ist ein flexibles Vor-

gehen mitalternativen Uberlegungen einer _

starren, allzu rasch im Detail festgeschrie-
benen Planung vorzuziehen,

Die Planung fiir die Gemeinde Birnbach
zeigt ein solches konsequentes Vorgehen.
An den Knotenpunkten der HauptstraBen
mit dem umfangreichen Wegenetz des
Kurortes wurden Uber die verschiedenen
Planungsschritte die Standorte fir Park-
platze gesichert. In den friihen Planungs-
stufen des Entwicklungs- und Strukturkon-
zeptes sind sie noch abstrakte Information,
im Bebauungsplan des Kurbereiches wer-
den sie rechtsverbindlich festgesetzt.

PARKEN IM STADTEBAULICHEN ZUSAMMENHANG
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ORTSPLANUNG

PARKEN IM STADTEBAULICHEN ZUSAMMENHANG

Bei der Planung zur Erneuerung mittel-
alterlicher Stadtkerne werden besondere
Anforderungen an eine stadtebaulich inte-
grierte Verkehrsplanung gestellt, die alle
Anspriiche an den StraBenraum, also
auch das Parken, einbezieht. Besonderes
Augenmerk ist dabei auf die Lage der Zu-
fahrten zu den Parkplatzen, ihre kurze Er-
reichbarkeit von VerkehrsstraBen aus und
auf ausreichende Abstande bzw. Schutz-
maBnahmen zu nahegelegenen Wohnbe-
bauungen zu richten.

Im Rahmen der Gesamtplanung zur Alt-
stadtsanierung von Dinkelsbihl wurde
zunéchst ein neues Verkehrskonzept ent-
wickelt. Hauptziel ist es, den Stadtkern vom
Durchgangsverkehr freizuhalten und ihn
lediglich Uber Tangenten zu erschlieBen.
Entlang dieser HauptverkehrsstraBen
wurde ein System von méglichen altstadt-
nahen Parkplatzstandorien untersucht.
Danach wurden Ausbauprioritdten und
flankierende MaBnahmen, wie Parkplatz-
zufahrten und FuBwege zur Anbindung an

wPp FUHRUNG BESUHERVER
er Y FUSSWEG ZUR ALTSTAD
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ORTSPLANUNG

die Altstadt festgelegt. Hinzu kamen Ge-
staltungsvorschldge flr die einzelnen
Parkplatze. Wesentliche Zielsetzung des
Parkierungskonzepts war bereits ein
<Parkleitsystem”, bei dem die Parkplatze
zu einer Kette gekoppelt wurden. Um bei
starkem Andrang die Besucher weiterlei-

ten zu konnen, wurden dabei die Park--

platze sinnvoll den HaupterschlieBungs-
straBen zugeordnet. Bereits an den Einfall-
straBen wird der Besucher rechtzeitig
durch ein Informationssystem auf die ver-
schiedenen Parkplatze hingewiesen.

Die Stadt Dinkelsbuh! hat inzwischen
direkt vor den Mauern mehrere glnstig
gelegene Parkplatze errichtet. Alle liegen
so, daB von ihnen die Stadtsilhouette und
markante Zugangsmoglichkeiten durch
die Stadtmauer sichtbar sind. In wenigen
Minuten wird der mittelalterliche Stadtkern
zu FuB erreicht. Innerhalb der Altstadt sind
Kurzzeitparkplatze und Bereiche einge-
richtet, flr die eine Parkraumberechtigung
erforderlich ist. Dadurch wird das Dauer-
parken in der Altstadt unterbunden, die Zu-
fahrt zu den Geschéften und das Abstellen
der Autos flr die Anwohner nahe ihren
Hausern ermoglicht. Behinderte finden auf
dafir ausgewiesenen Stellen rasch einen
Parkplatz. Allerdings wird bei diesem Kon-
zept ein gewisser Parksuchverkehr in Kauf
genommen.

PARKEN IM STADTEBAULICHEN ZUSAMMENHANG

Parkplatz Bleiche

Anwohnerparken in der Altstadt
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ZENTRALE BEREICHE
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Marienplatz Schongau vor dem Umbau

Nach der Umgestaltung
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In zentralen Bereichen mischen sich bei
hoher Nutzungsdichte Funktionen vielfalti-
ger Art, wie Dienstleistungs-, Arbeits- und
Wohnfunktionen. Der durch sie verur-
sachte Bedarf an Verkehrs- und Parkfla-
chen kann in diesen Gebieten in der Regel
nicht mehr gedeckt werden. Durch ein
Blindel unterschiedlicher, aufeinander ab-
gestimmter MaBnahmen kann das Park-
platzangebot auBerhalb der zentralen Be-
reiche erweitert und ein Teil des Bedarfs
auch Uber eine Anderung der Verkehrs-
gewochnheiten abgefangen werden. Dazu
tragt vor allem in den Ballungsrdumen die
ErschlieBung durch offentliche Verkehrs-
mittel sowie eine Verbesserung des Fahr-
rad- und FuBwegesystems bei.

Durch glinstige Nutzungsmischung ist
eine teilweise Doppel- bzw. Mehrfachnut-
zung der Stellplatze moglich. Aber auch
durch eine sinnvolle Organisation der
Parkplétze und ihre Uberwachung lassen
sich splrbare Entlastungen erreichen.
Vielfach bewahrt haben sich die konse-
guente Parkraumbewirtschaftung z.B. mit
Parkscheibe bzw. -schein, sowie Sonder-
parkregelungen, letztere helfen insbeson-
dere mit, den Stellplatzbedarf flir Anwoh-
ner, fir Schwerbehinderte mit auBer-
gewohnlicher Gehbehinderung und far
Blinde zu sichern. Auch die Mehrfachnut-
zung der Parkplatze von Betrieben und
offentlichen Einrichtungen bildet ein bis-
lang zuwenig genutztes Reservoir.

Im Zuge der Stadterneuerung und Ver-
kehrsberuhigung der Altstadt von Schon-
gau wurde der Markt neu gestaltet. Dabei

~wurde vor allem den Aktivitaten der Be-

wohner und Besucher Rechnung getra-
gen, die sich dort treffen, flanieren und
ihren Geschéften nachgehen konnen.
Daneben flieBt weiter der Verkehr, nur
langsamer und dadurch weniger stérend.
Ein Teil der Parkplatze blieb mit zeitlicher
Einschrankung erhalten. Zu besonderen
Gelegenheiten wie Markttagen oder Stadit-
festen kann der Verkehr ganz ausge-
schlossen werden. Aus einem ,Parkplatz”
wurde wieder ein ,Markiplatz".
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Oft ist der Bedarf an Flachen fiir den flie-
Benden und ruhenden Verkehr innerhalb
der zentralen Bereiche nicht zu decken.
Die Entscheidung Uber geeignete plane-
rische MaBnahmen wird wesentlich von
GroBe und Einzugsbereich des Zentrums
bestimmt.

Einen Schwerpunkt des langfristigen Ver-
kehrskonzeptes, das die Stadt Erlangen
(100000 E) im Rahmen der Stadterneue-
rung verwirklichte, bildet die Konzentration
des Hauptparkplatzangebotes am Rande
des zentralen Bereiches. Am Bahnhof, an
dem Bahn, S-Bahn und Busse verkniipft
sind, wurde ein GroBparkplatz mit nahezu
2000 Stellplatzen, zum Teil mehrgeschos-
sig, angelegt. Er wird durch zahlreiche mit-
telgroBe und kleine Parkplatze im Zentrum
selbst erganzt. Wo erforderlich, sind sie
durch Sonderparkrechte den Anwohnern
vorbehalten.

Zusétzlich konnte in Erlangen der Park-
plaizbedarf durch ein stadtisches Pro-
gramm flir Radwege und -abstellplatze
verringert werden, das sehr gut angenom-
men wurde.

Zentraler Parkplatz am Bahnhof

ZENTRALE BEREICHE
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Parkplatzstandorte um die Innenstadt von Erlangen

Parken am Rande der Innenstadt
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ZENTRALE BEREICHE
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Zugang zur Altstadt

Parkplatz im Stadtgraben
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Parkplatze in historischen Stadtkernen
oder in unmittelbarer Néhe bedeutender
Baudenkmaler werden oft als stérender
Anblick empfunden. Solche Parkplatze
sollten moglichst unauffallig in die Umge-
bung eingefligt werden. Dabei ist eine gut
geflihrte Anbindung an das StraBen- und
Wegenetz besonders wichtig. Auch aus
gestalterischen Griinden sollten in solchen
Situationen Hinweis- und Verkehrsschil-
der auf ein MindestmaB beschrankt und
vorhandene Merkzeichen bewuBt in die
Wegefiihrung einbezogen werden.

Der Parkplatz am Reimlinger Tor in Nord-

_lingen st durch seine tiefe Lage im ehema-

ligen Stadtgraben und die Materialwahl
von auBen kaum erkennbar. Er ist direkt
an eine HauptzufahrisstraBe zur Innenstadt
angeschlossen.

Uber einen gedeckten Treppenaufgang
fihrt der Weg vom Parkplatz direkt zum
Stadittor hinauf und in die Altstadt. Der mar-
kante Torturm, als Merkzeichen von wei-
tem sichtbar, erleichtert dem Besucher die
Orientierung.
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Um die Lebensfahigkeit der zentralen Be-
reiche unserer Stadte zu erhalten, ist es
eine wichtige Voraussetzung, daB sie auch
mit dem Auto erreichbar sind. In den sel-
tensten Fallen kénnen aber die notwendi-
gen Parkpléatze dort angelegt werden. Zum
einen fehlen oft die daflir erforderlichen
Flachen, zum anderen muB auch der Zu-
und Abfahrisverkehr bewaltigt werden.
Deshalb miussen haufig Parkpléatze zur
Entlastung der Innenstadt geschaffen wer-
den.

Nach dem Parkraumkonzept der Stadt
Landshut sollen zur Entlastung des Stadt-
kerns Stellplatze in den Innenstadtrand-
zonen errichtet werden. 975 Stellplatze auf
StraBen und Platzen werden gebulhren-
pflichtig bewirtschaftet. Damit erhdht sich
der Parkplatzwechsel. Im Zuge der Ver-
kehrsberuhigung und Gehsteigverbreite-
rung des StraBenraumes Altstadt wurden
130 Stellplatze aufgeldst. Durch den Bau
der Tiefgarage Mihleninsel und des Park-
platzes MuihlenstraBe entstanden 340
Stellplatze. Die zusatzliche Kapazitat an
Parkraum tragt mit den kurzen Anbindun-
gen Uber die Isar zu einer Aufwertung des
Standortes Innenstadt bei. Die schliissige
Einbindung der Parkplétze in das StraBen-
und FuBwegesystem ist fir den ortsunkun-
digen Besucher auch aus Orientierungs-
grinden wichtig.

Einpragsame Wegfiihrung ehtiang der Isar

ZENTRALE BEREICHE
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ORTSPLANUNG

WOHNGEBIETE

-
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Wohngebiete in Stadtkernen sind meist
klein parzelliert und dicht bebaut. Stell-
platze sind in den engen Hofen wenig
sinnvoll. Auf den StraBen und Gassen
dréngen sich nicht nur die Fahrzeuge der
Anwohner, sondern auch die von Beschéf-
tigten und Besuchern der Innenstadt.

Losungsansatze fir diese Konfliktsituation,
die sich mit jeder Intensivierung der Nut-
zung verscharft, sind eine zeitliche Ein-
schrankung der Parkdauer tagsuber,
Sonderparkrechte flir die Anwohner, die
Anlage von Parkplatzen am Rande des
Stadtkerns sowie der Bau ober- oder
unterirdischer, gemeinschatfticher Gara-
gen innerhalb der Blocke oder in ange-
messener Entfernung. Solche MaBnah-
men sollen in ein Gesamtkonzept einge-
bunden werden, in dem das Stellplatzdefi-
zit, die Moglichkeiten des StraBennetzes
und alternative Garagen- und Parkplatz-
standorte erfaBt werden.

Die Altstadt von Schrobenhausen wurde
im Rahmen der Stadterneuerung in einen
sverkehrsberuhigten Bereich” umgewan-
delt. Die Stellplatze im offentlichen Stra-
Benraum stehen Bewohnern wie Besu-
chern zur Verfigung, in der Hauptge-
schaftszone tagstiber zum Kurzzeitparken,
sonst ohne Einschrankung. Da sich beider
Neuordnung der Stellplaize im offentlichen
StraBenraum deren Anzahl verringerte,
wurden zum Ausgleich Ersatzparkplatze
am Rande der Altstadt angelegt, bzw. vor-
handene erweitert. Diese Losung hat sich
bewéhrt. In der gesamten Altstadt wird
Schrittempo gefahren. Dies istauch auf die
durchgehende Pflasterung zurlickzufih-
ren, Die Stellplatze sind im Belag zwar klar
markiert, sonst aber ftrennen weder
Niveauunterschiede noch durchgehende
scharfe Abgrenzungen die Bereiche flr
die einzelnen Verkehrsarten.

Der gesamte StraBenraum ist mit Zeichen
325/326 StVO als verkehrsberuhigter Be-

. reich ausgewiesen. Es ist offensichtlich,

daB bei hohem Stellplatzbedarf Nutzungs-
anspriche, Gestaltung und Verkehrsord-
nung in Ubereinstimmung gebracht wur-
den.

Seit dem 1.1.1990 kommt vor allem in zen-
tralen Bereichen kleinerer und mittlerer
Stadte auch die Einrichtung verkehrsbe-
ruhigter Geschéftsbereiche in Betracht
(§ 45 Abs. 1c StVO).
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Altstadtnahe Wohngebiete sind oft dicht
bebaut, haben gleichzeitig aber sehr
wenig private Stellplatze. Deshalb parken
die Anwohner Uberwiegend im offentli-
chen StraBenraum. Durch das Parken auf
Gehwegen wird der Raum flir FuBgénger
oft unzumutbar eingeengt. Wo eine Zufahrt

ins Blockinnere mdéglich ist, wurden die-

Innenhdfe in Abstellflachen oder Garagen-
hofe umgewandelt.

Gerade in diesen Gebieten verstarkt sich
heute der Wunsch, die Hofe wieder zu
begrinen und auf den Straen flr FuBgan-
ger und spielende Kinder Platz zu schaf-
fen. Flr entfallende Parkplatze istim offent-
lichen Raum wie in Quartiersammelgara-
gen am Rand des Wohngebietes oder in
gemeinsamen Tiefgaragen im Blockin-
nern Ersatz zu schaffen. Oft bietet es sich
dabei an, gleichzeitig den StraBenraum
neu zu ordnen und beispielsweise zugun-
sten von Senkrechtparken die Fahrspuren
zu verschmalern.

Bei VerkehrsberuhigungsmaBnahmen soll
der Charakter des StraBenraumes erhal-
ten bleiben, wie hier beispielsweise der
einer typischen VorstadtstraBe aus der Zeit
der Jahrhundertwende. MaBnahmen, wie
Fahrbahnversatze oder Seitenwechsel von
Baumpflanzungen zur Verringerung der
Fahrgeschwindigkeit stéren die vorgege-
bene Symmetrie und verandern den Stra-
Benraum negativ.

Knapp bemessene Fahrbahnen zwischen
den parkenden Fahrzeugen, Uber- und
Aufpflasterungen der Kreuzungsbereiche
sowie optisch den StraBenraum einen-
gende Baumpflanzungen sind einfache
Mittel, den Verkehr in WohnstraBen zu ver-
langsamen, ohne die historischen Stra-
Benrdume in ihrem Erscheinungsbild zu
stark zu beeintrachtigen.

Da solche Planungen von verschiedenen
Interessengruppen oft unterschiedlich ein-
geschatzt werden, sollte eine Gemeinde
Anwohner und Eigentlimer friihzeitig betei-
ligen

WOHNGEBIETE
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In Wohngebieten héngt der Bedarf an Stell-
platzen von der Art der Bebauung, der
Siedlungsdichte und der Bevélkerungs-
struktur ab. Fir Wohngebiete bringt die
zunehmende Motorisierung mit ihren
Parkplatzanspriichen auch Beeintrachti-
gungen der Aufenthaltsqualitat im offentli-
chen StraBenraum. Wegen der Zunahme
der Motorisierung reichen heute insbeson-
dere in dlteren Siedlungen die damals vor-
gesehenen Parkplatze nicht mehr aus. Die
Folge sind durch parkende Autos Uberla-
stete StraBenrdume, die Probleme schaf-
fen.

In Wohngebieten wird heute fast tberall
eine Verbesserung der Aufenthaltsqualitat
des offentlichen StraBenraumes ange-
strebt. In Gebieten geringer Dichte kann
sie durch den Verzicht auf Trennung der
Verkehrsarten im ,verkehrsberuhigten Be-
reich” (Zeichen 325/326, StVO) erzielt wer-
den. Charakteristisch dafir ist die Ausbil-
dung des StraBenraumes flr eine ge-
mischte- Nutzung in einer Ebene, in der
FuBganger, Radfahrer und Autofahrer ge-
genseitig RUcksicht nehmen mussen. Als
Fahrgeschwindigkeit ist Schrittempo vor-
geschrieben und das Parken ist nur auf
gekennzeichneten Flachen erlaubt.

Stellplatze und Garagen konnten im
Wohngebiet KleiststraBe in Eching, wie von
vielen Haus- und Wohnungsbesitzern ge-
winscht, wieder direkt am Haus angeord-
net werden. Staurdume sind hier weitge-
hend entbehrlich bzw. deren Tiefe kann
reduziert werden.
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Gerade in Neubaugebieten mit GeschoB3-
wohnungsbau und hoher Dichte ist es
wichtig, die Anspriiche des Kraftfahrzeug-
verkehrs mit anderen Belangen wie ruhi-
gem Wohnen, angenehmen StraBenrau-
men und Griin in Ubereinstimmung zu
bringen. Dies kann in besonderen Fallen
zu einer Trennung des Kraftfahrzeugver-
kehrs vom FuBwegesystem fiihren. Eine
maximale Entfernung von etwa finf Geh-
minuten zwischen Wohnung und Park-
platz gilt besonders in gréBeren Stadten
als noch zumutbar, Dadurch kénnen un-
gestorte, dem FuBgénger, dem Spiel und
dem Aufenthalt vorbehaltene Flachen ge-
wonnen werden.

Die StraBen und Platze in Nirnberg-Lang-
wasser wurden als FuBgangerbereiche
gestaltet. Parkplatze und Parkhauser sind
konsequent am Rande des Baugebiets
nahe den HauptverkehrsstraBen angeord-
net. Die StraBen innerhalb des Gebietes
sind als FuBgéngerbereiche mit Sonder-
nutzung gewidmet: Neben FuBgéngern
und Radfahrern sind Taxis, Mobeltrans-
porte und Fahrzeuge fir Handwerks-
betriebe zugelassen. Die Entfernung der
Wohnungen zu den Parkplatzen betragt
hier maximal 200 m. Von der Wohnung
aus ist die U-Bahn ebenso schnell zu er-
reichen wie das Auto. Fir viele Bewohner
ist dies der entscheidende Grund zum
~Umsteigen” auf den umweltfreundlichen
offentlichen Personennahverkehr.

WOHNGEBIETE
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Parkplatz eines Krankenhauses

Publikumsbezogene Einrichtungen wie
Krankenhdauser, Arbeits- und Ausbil-
dungsstatten, Kultureinrichtungen sowie
Sportplatze bendtigen Parkplatze flr Be-
sucher und Personal. Der Bedarf ist nicht
nur von der Art der Einrichtung abhéngig,
sondern auch von der Entfernung zum
Wohnort und von der Anbindung an 6ffent-
liche Verkehrsmittel.

In geeigneten Féllen soll die Mehrfachnut-
zung von Parkplatzen ermaoglicht werden.
Dabei kénnen beispielsweise Behdrden-
parkplatze, die nuran Werktagen tagstiber
belegtsind, in der tibrigen Zeitfir die Allge-
meinheit getffnet werden.

Sinnvoll ist es, die Stellplatze der Beschéf-
tigten von denen der Besucher zu trennen.
Ein- und Ausfahrten groBer Parkplatze
sollen so ausgebildet werden, daB der flie-
Bende Verkehr moglichst wenig behindert
wird. Besonders Parkpléatze flir GroBveran-
staltungen missen so an das Verkehrs-
netz angebunden werden, daB sie die Be-
lastungen zu Beginn und Ende der Ver-
anstaltung aufnenmen kénnen.

Bei einer Erweiterung des Kreiskranken-
hauses in Kronach wurde der Besucher-
parkplatz wegen der beengten Grund-
stlicksverhéltnisse auf das gegenlberlie-
gende FluBufer in die Talaue verlegt. Die
Beanspruchung nahegelegener Grund-
stlcke ist nach der Bayerischen Bauord-
nung dann maoglich, wenn die erforderli-
chen Stellplatze nicht auf dem Grundstlick
selbst untergebracht werden konnen.
Durch versetzte Fahrgassen und breite
Pflanzstreifen wurde der Platz mit 270
Parkstanden in kleine Einheiten gegliedert
und so in die Tallandschaft gut eingefligt.
Ein Steg gibt Orientierungshilfe und fhrt
die Besucher Uber den FluB zu den Ge-
bauden.
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Einkaufsmarkte, Gewerbe- und Industrie-
betriebe werden haufig auf Flachen errich-
tet, die nur mit dem Kraftfahrzeug glinstig
erreichbar sind. Eine optimale Anbindung
an das ubergeordnete StraBennetz ohne
Belastigung der Wohngebiete ist ebenso
erforderlich wie auch umfangreiche Park-

platzflachen auf dem Grundstiick selbst..

Stellplatze sollen gerade hier in kleinere
Einheiten gegliedert und konsequent be-
grint werden. Wenigstens Teilflachen sol-
len dabei unversiegelt bleiben.

Der Parkplatz eines MdbelgroBmarktes
am Rande eines Gewerbegebietes ist Uber
einen AutobahnanschluB sehr gut mitdem
Kraftfahrzeug erreichbar. 900 Stellplatze
fir Besucher sind getrennt von der Anlie-
ferzone und den Stellplatzen fir die Be-
schaftigten angelegt. Obwohl die Park-
platze unmittelbar an die StaatsstraBe
angrenzen, ist die Zufahrt zum Parkplatz
um das Grundstlck gefihrt. So entsteht
auch bei starkem Besucher- und Anlieger-
verkehr ein moglichst groBer Stauraum zur
HauptverkehrsstraBe. Die umfangreichen
Stellplatzflachen sind durch Bepflanzung
in kleinere Einheiten gegliedert. Von den
benachbarten StraBen und - der freien
Landschatt ist der Parkplatz durch einen
dichtbepflanzten Erdwall kaum sichtbar.

OFFENTLICHE EINRICHTUNGEN UND ARBEITSSTATTEN
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Parkplatz eines MobelgroBmarktes
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Besonders in den Innenstadien kénnen
nicht fir alle Nutzungsansprlche Park-
platze in ausreichender Zahl zur Verfl-
gung gestellt werden. Die wertvollen Park-
platze sollten deshalb in erster Linie fir den
dringenden Bedarf bereit gehalten wer-
den: Anlieferverkehr, Anwohner, Kurzpar-
ken. FUr Berufspendler und Besucher, die
oft den Parkplatz den ganzen Tag belegen,
bietet es sich an, ihr Auto auf offentlichen
Parkplatzen am Stadtrand abzustellen und
von dort aus mit dem offentlichen Perso-
nennahverkehr (OPNV) in das Zentrum zu
fahren. Das nach dem amerikanischen
Vorbild P+R, ,Park-and-Ride”, genannte
System wird in Stéddten angenommen, die
ein schnelles, preiswertes und bequemes
offentliches Verkehrsmittel anbieten kon-
nen, das in kurzen Zeitabstdnden fahrt.
Wichtige Punkte bei der Planung von
P+ R-Platzen sind die gute Anbindung an
das Ubergeordnete StraBennetz, mdglichst
an charakteristischen Knotenpunkten, so-
wie kurze, direkte Wege zu den Bahnstei-
gen.

Je besser und schneller die Zufahrismog-
lichkeiten Uber das StraBennetz ins Stadt-
zentrum sind und je gréBer die Zahl der
im zentralen Bereich angebotenen Park-
platze ist, umso geringer sind die Chan-
cen, daB P+R angenommen wird.

P +R-Platze in einem Schnellbahnsystem
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Eine wesentliche Voraussetzung flr die
flichendeckende ErschlieBung des land-
lichen Raumes ist das Auto. Der laufende
Ausbau des StraBennetzes hat auch zu
einem Anwachsen der Zahl der Berufs-
pendler gefuhrt. Dabei haben die Entfer-
nungen, die die Pendler zuriicklegen,
immer weiter zugenommen.

Immer haufiger bilden sich an wichtigen
Knotenpunkten, insbesondere an Auto-
bahnanschluBstellen, Fahrgemeinschaf-
ten. FUr diesen Zweck wurden bereits erste
Pendlerparkplatze angelegt. Im Bereich
der Auffahrt Pfaffenhofen an der Autobahn
Minchen-NUrnberg wurden 32 Pkw-Stell-
platze errichtet. Die Schragparkstande
sind durch zwischenliegende Griinstreifen
gegliedert. Dadurch wird das Abstellen
von Lkw’s verhindert und gleichzeitig wer-
den Falschfahrten zur Autobahn vermie-
den. Die rasche Verwirklichung dieses
Parkplatzes wurde durch ein pragma-
tisches Zusammenwirken von StraBen-
bauverwaltung und Gemeinde erreicht.
Das Grundstiick stellte die StraBenbauver-
waltung zur Verfiigung, wahrend die Unter-
haltung durch die Gemeinde Schweiten-
kirchen erfolgt. Den Winterdienst besorgt
aufgrund einer Vereinbarung das zustan-
dige StraBenbauamt.

Dies nicht alltagliche Beispiel zeigt einen
guten Ansatz, den Kfz-Verkehr zu verrin-
gern und dabei Belastungen fiir alle zu ver-
meiden.

PARK + RIDE
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DORFLICHE BEREICHE
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Im Dorf ist die StraBe der wichtigste offent-
liche Freiraum, Fahr- und Abstellflache fur
die unterschiedlichsten Fahrzeuge und
Geréte, Arbeits-, gelegentlich auch Lager-
platz fir die Landwirtschaft, Spiel- und Auf-
enthaltsflache flr die dérfliche Gemein-
schaft.

Eine an stadtischen Vorbildern orientierte
Aufteilung einer DorfstraBe in Fahrbahnen,
Parkbuchten, Gehwege und Begleitgrin
entspricht weder dieser Nutzungsvielfalt
noch dem Dorfcharakter. Durch eine ein-
heitliche, optisch ansprechende Gestal-
tung soll die dorfliche Situation betont wer-
den. Wenn die verkehrlichen und értlichen
Verhéaltnisse es zulassen, kann auch auf
einheitlich gestaltete Mischflachen zuriick-
gegriffen werden. Auf eine allzu enge
Reglementierung des Parkens, etwa durch
Kennzeichnung einzelner Parkplatze,
kann dabei oft verzichtet werden. Uberort-
liche und starker befahrene StraBen, wie
beispielsweise Ortsdurchfahrten im Zuge
von klassifizierten StraBen, verlangen aller-
dings aus Grlnden der Verkehrssicherheit
vielfach eine klare Trennung der Fahrbahn
von den Ubrigen Bereichen.

Der Krafttahrer sollte durch StraBenfiih-
rung, Fahrbahnbreite, Material und Aus-
fihrung der Oberflache veranlaBt werden,
langsamer und aufmerksam zu fahren.
Parallele Leitlinien und Hochborde ver-
leiten den Autofahrer haufig zu héheren
Geschwindigkeiten. Mit Ausnahme von
stéarker belasteten StraBen soll deshalb auf
derartige Einrichtungen in dorflichen Berei-
chen verzichtet werden. Anzustreben sind
ausgewogene Losungen, die sowohl den
gestalterischen Belangen als auch einer
sicheren Verkehrsfuhrung aller Verkehrs-
teilnehmer Rechnung tragen.

Manche dorfliche Ortskerne, wie das fran-
kische SeBlach, sind wegen des enggezo-
genen mittelalterlichen Mauerrings nur
durch knapp bemessene StraBen und
Gassen erschlossen. Oft ist es nicht mog-

lich, die Stellplatze der Bewohner auf den

kleinen Grundsticksparzellen unterzu-
bringen. In den angrenzenden StraBen
und Gassen jedoch verstellen die parken-
den Autos die reizvollen AuBenraume.
Parkberechtigungen sollten in erster Linie
den Anwohnern vorbehalten bleiben. Be-
sucherparkplatze auBerhalb der Mauern
werden akzeptiert, wenn die Parkflache
mit dem Ortskern glinstig Uber FuBwege
verbunden ist.
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Der auch heute als wohltuend empfun-
dene weitrdumige Charakter vieler Dorf-
platze und -straBen beruht auf einer gleich-
maéBigen, héhengleichen Oberflache mit
wassergebundener Decke oder Pflaster
und groBkronigen Baumen. Oft verlief das
Gefalle zur StraBenmitte hin, was die rdum-
liche Wirkung noch verstérkte. Ein zuneh-
mend geschérfter Sinn flr die Geschichte,
Gestalt und Identitat eines Ortes &8t uns
erkennen, wie notwendig es auch heute ist,
den ursprunglichen Charakter dorflicher
Raume zu erhalten oder zurlickzugewin-
nen.

Mit sehr einfachen Mitteln wurde der Kirch-
platz in Schwebheim niveaugleich aus-
gebaut. Fahrbahn und FuBgéngerbereich
wurden in unterschiedlich groBer Stein-
groBe gepflastert. Die Ubrigen Flachen,
also auch die moglichen Parkplatze, er-
hielten eine sandgeschlammte Schotter-
decke. Der angenehme Raumeindruck
wird nicht zuletzt durch die Verwendung
des gleichen Materials fir die unterschied-
lichen Pflaster und die Schotterdecke er-
zielt.

DORFLICHE BEREICHE
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LANDSCHAFT

Einrichtungen fur Freizeit und Erholung sol-
len vornehmlich in Gebieten entstehen, die
noch belastbar und trotzdem gut erreich-
bar sind. Meist werden diese Einrichtun-
gen durch das Kraftfahrzeug erschlossen,
wobei je nach Witterung und Wochentag
ein sehr unterschiedlich groBer Bedarf an
Parkplatzen auftritt. Deshalb ist es schon
bei der Planung wichtig, Teilflachen auf die
unterschiedliche Beanspruchung auszu-
richten und auch Erweiterungsmaglichkei-
ten vorzusehen.

Bei groBen Erholungseinrichtungen mit
hohem Verkehrsaufkommen, wie dem
Brombachsee, empfiehlt es sich das Park-
angebot auf mehrere Parkplatze zu ver-
_ - ) teilen. Die einzelnen Parkflachen sollten
S R e | moglichst kurz an das tibergeordnete Stra-

' ' B eag : Bennetz angebunden sein. Um sie gleich-
maBig auszulasten, wurden sie im darge-
stellten Beispiel mit einem Parkleitsystem
verbunden.

Erholungsgebiet Brom.bach-flgelsbachsee mit Parkplatzsystem
? ; 2 - — o ra - " - sy
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LANDSCHAFT

Die erforderlichen Parkplatze wurden
groBrdumig gegliedert, schonend in das
Gelande und seinen Bewuchs eingeflgt
und naturnah gestaltet.

Gliederung des Hauptparkplatzes am
kleinen Brombachsee mit einfachsten
Mitteln

29
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Den d&ffentlichen Raum auf StraBen und
Platzen nutzen zahlreiche Gruppen mit
unterschiedlichen  Flachenanspriichen.
Einige dieser Anspriche lassen sich ge-
nauer definieren, wie Fahr- und Stellfla-
chen flir Fahrzeuge. Andere gleichrangige
sind aber kaum exakt festzulegen. Wieviel
Bewegungsraum brauchen Kinder oder
Erwachsene auf StraBen und Platzen fiir
Spiel, Unterhaltung oder einfach zur
MuBe? Diese Bedurfnisse werden meist
grob unterschétzt, wahrend der Flachen-
bedarf des flieBenden und ruhenden Ver-
kehrs allen Entscheidungstragern bekannt
ist.

Auch dort, wo Abmessungen gelaufig sind,
ergeben sich durchaus Spielrdume. So ist
der Begegnungsverkehr mit 30 km/h auf
schmalen StraBen eher moglich als mit
50 km/h. Die Art der Anordnung der Park-
platze ist ebenso abhangig von der Ver-
kehrsbelastung der StraBe.

Die zunehmende Forderung nach Ver-
kehrsberuhigung ist eine Reaktion auf
Uberzogene Flachenanspriiche des Kraft-
fahrzeugverkehrs und zielt darauf ab, den
zahlreichen™ anderen Belangen wieder
mehr Flache einzurdumen. Die Umgestal-
tung von ErschlieBungsstraBen in Misch-
fiachen soll wieder ein gleichberechtigtes
Miteinander der verschiedenen Verkehrs-
teilnehmer ermdglichen.

Platzbedarf der unterschiedlichen Ver-
kehrsteilnehmer und ihrer Fahrzeuge
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Der Platzbedarf flir die einzelnen Stell-
platze und die Breite der StraBe bzw. Fahr-
gasse ergibt sich aus der gewahlten Auf-
stellung.

Die Art der Stellplatzanordnung - Senk-
recht-, Schrag- oder Langsparken - hat

auch entscheidende Auswirkungen auf

das Erscheinungsbild der Parkplatze. Bei
der Planung von Parkflachen in StraBen-

und Platzrdumen wirkt die senkrechte oder .

langsseitige Aufstellung der Fahrzeuge
optisch ruhiger.

Die senkrechte Stellplatzanordnung erfor-
dert die geringste Fléache und ist dadurch
am wirtschaftlichsten. Je schmaler der
Stellplatz, umso breiter muB die Fahrgasse
sein und umgekehrt, Die senkrechte Auf-
stellung hat den Vorzug, aus beiden Rich-
tungen gleich gut erreichbar zu sein, aller-
dings dauert ein Parkvorgang langer als
bei Schragaufstellung. Bei Parkplatzen
ohne Wendemdoglichkeit ist durchwegs
eine senkrechte Aufstellung erforderlich,
damit die Fahrzeuge lediglich zum Park-
stand fahren missen und beim Auspar-
ken dort gleich wenden kénnen.

Bei schrager Anordnung steigt trotz gerin-
gerer Fahrgassen- und Stellplatzbreite der
Flachenbedarf, das Ein- und Ausparken
wird leichter, jedoch nur aus einer Rich-
tung.

Das Langsparken ist am unwirtschaftlich-
sten, da der Anteil an ErschlieBungsflache
pro Stellplatz relativ hoch ist. Im Verkehrs-
ablauf ist LAngsparken nicht glnstiger als
Schragparken, erlaubt aber die beste
Ubersicht bei flieBendem Verkehr. Diese
Anordnung wird deshalb besonders bei
StraBen mit héherem Verkehrsaufkom-
men bevorzugt.

Entsprechend den &rtlichen Gegebenhei-
ten kénnen die verschiedenen Anordnun-
gen auch miteinander kombiniert werden,
z.B. Langsparken auf der einen Seite der
Fahrgasse und Senkrechtparken gegen-
Uber.

Flachenbedarf fur offene Stellplatze bei
unterschiedlicher Anordnung; fur Stell-
platze in Garagen stellt die Garagen-Ver-
ordnung teilweise héhere Anforderungen
(§ 4 GaV)

ANORDNUNG UND GLIEDERUNG
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ANORDNUNG UND GLIEDERUNG

Der Flachenbedarf bei Parkplatzen ist
auch abhangig von Topographie und Fla-
chen fur die Bepflanzung. Baumreihen
sind ein sehr wirksames Gestaltungsele-
ment, gliedern die Stellplatzreihen, verbes-
sern das Erscheinungsbild und spenden

pA Schatten. Diese Lésung ist besonders bei
Mﬁﬂ @ Cof_g groBen, zusammenhéngenden Parkplatz-

3 b oM —————> ilé'iche[m angebracht. D'ge Wurzelbe_reiche

< OHNE PREA stTKEIFEN der Baume sind dapel durch geeignete

MaBnahmen zu schiitzen.

Breite Pflanzstreifen schaffen eine klare
raumliche Trennung, die noch verstarkt
@ wird, wenn das Gelande einen Hohenver-

satz aufweist.

=9, 70
MIT PFLANZSTRE|FEN Eine Absenkung in das Gelande |48t den

st is

Parkplatz aus dem Sichtbereich zurlicktre-
ten. Sind mehr Parkplatze notwendig und
betragt die Absenkung ungefahr eine
halbe GeschoBhohe, kann der Parkplatz
jﬁ bei Bedarf leicht um ein Parkdeck erweitert
A Eﬁﬁ /s werden. Der Vorteilst, da die fir zwei Ebe-
—— —— S 180M o 10/\1& ] ner& erf%rd;rlichze Rargpeménge halbiert
El EINTIEFUNG 070 A wird und das obere Deck nur um eine
NTFALLT 41CHTBEHINPERUNG DUNA‘FMWNPE PRW halbe GeschoBhohe iber der Gelande-
oberkante erscheint. Durch groBere Off-
nungen in der oberen Parkfliche kann
auch fur die untere Ebene eine bessere
Belichtung und Begriinung erreicht wer-

den.
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Die Lange von Parknischen sollte so be-
messen sein, daB der Autofahrer vor dem
Einfahren bereits (ibersehen kann, ob ein
Stellplatz frei ist, um unndtiges Rangieren
zu vermeiden. Schleifen konnen bei der
Suche nach einem freien Platz durchfah-
ren werden, eignen sich also fiir groBere

oder schlecht Uiberschaubare Parkplatze. .

In einer Bauliicke in Hof wurde eine Reihe
von Parkstichen am Rande der Altstadt
so geschickt angeordnet, daB jeweils am
Ende einer Zufahrt FuBgangerrampen wei-
terfihren zum FuBweg entlang der Stadt-
mauer.

Ahnlich ist der Parkplatz auf der Mihlen-
insel in Landshut konzipiert. Abhangig von
der Lange der Parkreihen wurden die
Parkstiche mit einer Schleife verbunden.
Auch hier liegt der Ubergang zum Haupt-
fuBweg entlang der Isar jeweils gegenlber
der Zufahrt am Ende der Parkreihen.

Bei gréBeren Parkplatzen mitlangen Park-
gassen wie an der Miinchner StraBe in
Bad Reichenhall werden die Schleifen mit-
einander zu einem Leitersystem verknupft.
Dadurch wird sowohl die Parkplatzsuche
wie auch die Entleerung zu StoBzeiten er-
leichtert.

ANORDNUNG UND GLIEDERUNG
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ANORDNUNG UND GLIEDERUNG
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Orientierung zu Altstadt und Theater

Bei der Sparkassenakademie in Landshut
sind die Stellplatze flir Besucher und Be-
dienstete getrennt erschlossen und beid-
seitig des Haupteingangs angeordnet.
Eine Verbindung der beiden Teile des
Parkplatzes unter der Zugangsbricke fir
FuBgénger hindurch erlaubt aber auch
Belegungséanderungen. Diese Losung eig-
net sich besonders fur Einrichtungen mit
starkem Besucherverkehr.

Der Parkplatz am Stadttheater Ingolstadt
dient tagsiber hauptséchlich den Besu-
chern der Altstadt. Entsprechend ist sein

* FuBwegesystem, das auch die Gliederung
des Parkplatzes bestimmt, auf den Zu-
gang zur Stadt ausgerichtet. Unterschied-
liche Materialien im Bodenbelag verdeut-
lichen dieses System und zeigen dem
Autofahrer, wo er mit querenden FuBgan-
gern rechnen muB. Die Parkgassen sind
durch Pflanzstreifen gegliedert, in der
Hohe gestaffelt und im Verlauf der FuB-
wege Uber kurze Treppen miteinander ver-
bunden.
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Am Klinikum Regensburg wurde der na-
turliche Gelandeverlauf genutzt, um den
Parkplatz mit ca. 300 Stellplatzen und
Erweiterungsméglichkeiten so zu staffeln,
daB vom Gelédnde aus nur ein begrlinter
Hang zu sehen ist. Die langen Parkgassen
wurden durch eine leichte Krimmung

dem Gelandeverlauf angepaft und da- .

durch optisch verkdrzt.

Der Parkplatz des Zentralklinikums Augs-
burg erreicht mit ca. 835 Stellplatzen be-
reits eine GroBe, bei der das Wiederauf-
finden des Fahrzeugs Probleme bereitet.
Durch die Reihung relativ kurzer Parkgas-
sen gelang es, leicht Uberschaubare und
einfach zu kennzeichnende Einheiten zu
schaffen. Gleichzeitig wird ein guter Ver-
kehrsablauf ermoglicht.

ANORDNUNG UND GLIEDERUNG
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EINBINDUNG IN DIE UMGEBUNG

Bei der Gestaltung von Parkflachen spielt
die Einbindung in die Umgebung, in den
baulichen oder landschaftlichen Zusam-
menhang, eine wichtige Rolle.

StraBen- und Platzflachen sollen grund-
satzlich in Material und Ausfiihrung die
Wirkung der Architektur der raumbegren-
zenden Wande erganzen und steigern,
nicht jedoch durch Ubertriebene Gestal-
tung in Konkurrenz zu ihr treten. Ebenso
solliten sich Parkplatze der Gesamtkom-
position des Raumes unterordnen und
nicht zum beherrschenden Gliederungs-
element werden.

Ortslbliche Belage und ihre traditionelle,
materialgerechte Verlegung gaben unse-
ren alten Dérfern und Stédten eine charak-
teristische und unverwechselbare Erschei-
nung. Sie heute wieder anzuwenden ist ein
wirksames Mittel, um StraBen-, Platz- und
Parkflachen in die Umgebung einzubin-
den, da sie wie selbstverstandlich mit den
Materialien der Gebdude harmonieren.

Einheitlich gestaltete Flachen sind in Alt-
stadtbereichen wieder selbstverstandlich
geworden. Sie lassen sich unaufféllig in
Fahr-, Park- und Gehbereiche gliedern,
erlauben durch ihre Einheitlichkeit auch
andere Nutzungen, wie Mérkte, Umzilige
oder Birgerfeste.

Die schlichteste Losung ist oft die beste.
Das zeigt der Parkplatz neben der Kloster-
kirche in Aldersbach. Eine sandge-
schlammte helle Schotterdecke in einer
Rasenflache mit einigen lichten Baumen
als Sicht- und Sonnenschutz, bleibt hier ein
vorbildlich zuriickhaltender Vordergrund
fir ein barockes Meisterwerk.

Baumdé&cher eignen sich dazu, gleichma-
Big gepflasterte, unauffallig gegliederte
Parkflaichen zu einem Platz zusammen-
zufassen. Von den Gebauden aus sind
dann die Fahrzeuge fast unsichtbar.

Nur durch einen Materialwechsel ist die
private Nutzung eines Stellplatzes am
Haus in einem Neubaugebiet gekenn-
zeichnet. Hier im Beispiel wurden die
WohnstraBen in Ziegelpflaster ausgefiihr,
ein friher haufig verwendetes Material.
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Ein besonderes gestalterisches Problem
stellen Parkflachen in den ehemaligen
Wallanlagen unserer alten Stadte dar.
Diese Bereiche beherbergen haufig erhal-
tenswerte historische Bauwerke und Befe-
stigungen, sie sind dringend bendtigter,
schiitzenswerter Grin- und Freiraum.

Wenn es keine anderen Moglichkeiten

gibt, als hier die aus den Stadtkernen
durch FuBgéangerzonen und Verkehrsbe-
ruhigung verdrangten Parkplatze anzu-
legen, ist zumindest sicherzustellen, daB
die historische Umgebung nicht zu stark
beeintréchtigt wird.

Die Parkplatze mussen durch sorgféltige
Anordnung, Oberflachengestaltung und
Bepflanzung so in die Grlnanlagen inte-
griert werden, daB sie moglichst wenig in
Erscheinung treten.

Das Beispiel des Parkplatzes Schweden-
wiese in Dinkelsbuhl verdeutlicht, wie dies
selbst an einer besonders empfindlichen
Stelle mit einfachsten Mitteln erreicht wer-
den kann. Hier sieht der ankommende
Besucher Uber einem freien Wiesengrund
die nahe Altstadt mit Mauern und Turmen
aufsteigen. An dieser Stelle bot sich aber
auch eine der wenigen Maoglichkeiten,
einen altstadtnahen Parkplatz mit guter
Anbindung sowohl an die BundesstraBe
als auch an den Stadtkern anzulegen. Nur
durch eine leichte Modellierung des Han-
ges mit Absenkungen und Aufschttun-
gen liegt der Parkplatz gut verborgen, die
Stadtansicht bleibt unverstelit.

EINBINDUNG IN DIE UMGEBUNG

Der ins Gelénde eingebettete Parkplatz beeintrachtigt die Stadtsilhouette von Dinkelsbiihl nicht

—

37



GESTALTUNG

EINBINDUNG IN DIE UMGEBUNG

Die Einbindung groBer Parkflachen in die
freie Landschatt stelltan den Planer beson-
dere gestalterische Anforderungen. Es gilt,
die Charakteristik der Landschaft zu erhal-
ten und gleichzeitig eine kostengunstige
Lésung fUr die meist saisonale und witte-
rungsbedingte Nutzung zu finden.

Am Rannasee im Bayerischen Wald wur-
de die Topographie genutzt, um einen
Parkplatz mit etwa 400 Stellpléatzen unauf-
fallig in die Landschaft einzubinden. Um
Belastigungen des Freizeitgelandes durch
Larm, Staub und Abgase zu vermeiden
und um die empfindlichen Uferbereiche,
die Wiesenflachen entlang des Sees zu
erhalten, wurde der Parkplatz auf der
seeabgewandten Seite der ErschlieBungs-
straBe terrassenformig in einen Hang ein-
geflgt. Die parallel zum Hang verlaufen-
den Parkstiche sind tiber ein Treppen-und
Wegesystem, das die StraBe in einer natlr-
lichen Senke unterquert, mit dem Erho-
lungsgebiet verbunden. Am Parkplatz
angekommen erleichtert dem Besucher
der Uberblick tiber das gesamte Gelénde
die Orientierung, wahrend vom Seeufer
aus der Platz durch die Bepflanzung der
zwischen den Parkstichen liegenden
Hangstreifen kaum noch in Erscheinung
tritt.

i
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Der Parkplatz am Informationszentrum
des Nationalparks im Bayerischen Wald
ist frei in den vorhandenen Bestand aus
lichtem Wald, Felsen und Senken einge-
bettet. Die Parkgassen sind mitdem értlich
vorkommenden Granit, die Stellflichen mit
Rasengittersteinen befestigt. Durch Bdgen,
Knicke und Unterbrechung der Parkbuch-
ten sind die langen Fahrgassen in klrzere
Abschnitte gegliedert. Dadurch werden die
Ortlichen Gegebenheiten von Fels- und
Baumgruppen als wesentliche Teile der
Gestaltung geschickt genutzt. Ein Wege-
system verbindet den Parkplatz mit dem
Informationszentrum und der Landschatt.

GESTALTUNG

EINBINDUNG IN DIE UMGEBUNG
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OBERFLACHEN UND OKOLOGIE
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Aufteilung der Niederschlage auf unbefestigten Flachen

40

Beim Bau neuer Parkplatze wie auch beim
Umbau alter Anlagen sollte es ein wesent-
liches Ziel der Planung sein, eine Versiege-
lung des Bodens zu vermeiden und eine
bestehende mdéglichst zu beseitigen.

Meist sind die ErschlieBungsflachen vor-
rangig auf bequeme Verbindung zum
Gebaude sowie moglichst gute Befahrbar-
keit des Belages ausgerichtet. Das fuhrt
zwangsweise zu groBen, versiegelten Fla-
chen, die haufig in die Kanalisation ent-
wassert werden. So wird die Grundwasser-
neubildung verringert und die Verdun-
stung auf der Flache eingeschrankt. Die
Folge sind negative Auswirkungen auf das
Kleinklima der Umgebung, héhere Bela-
stungen der Klaranlagen und Absenkun-
gen des Grundwasserspiegels.

Aufteilung der Niederschlage auf befestigten Flachen
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Durchlassige Beldge fordern die Vegeta-
tion, speichern weniger Warme als versie-
gelte Flachen und erhéhen die Verdun-
stung. Durch ihre Offenporigkeit erlauben
sie eine Durchliftung des Bodens. Ihre
lebendigen Oberflachen wirken meist an-
genehmer als versiegelte Béden und be-
einflussen auch unser subjektives Wohl-
befinden.

Durchlassige Belage sind beispielsweise
Schotterrasen, durch Gittersteine befestig-
ter Rasen und offenfugiges Pflaster.

Die Sickerfahigkeit des Bodens héngtaber
nicht allein von der Wahl des Oberflachen-
materials ab, sondern ebensc vom Unter-
bau und Untergrund. Haufig erscheinen
Pfiasterflachen offenporig, sind aber, wenn
sie beispielsweise (iber eine Tragschicht
aus Beton eingebaut wurden, undurchlas-
sig. Selbst unter durchléssigen Belagen
sind nicht alle Béden imstande, nach hefti-
gen Gewitterregen oder lang anhaltenden
Niederschlagen die Wassermassen auf-
zunehmen. In solchen Féllen ist es erfor-
derlich, die Schotter- oder Kiestragschicht
in leichtem Gefélle zu einer Drainage hin
zu entwassern, in der dann die unter dieser
Schicht nicht aufgenommenen Nieder-
schlage abgefiihrt werden. Diese MaB-
nahme stellt sicher, daB die Uberschiisse
sich nicht stauen oder bei Frost Trag- und
Deckschicht des Parkplatzes beschadi-
gen.

Auch bei undurchlassigem Aufbau der
Parkplatzdecken oder bei Oberflachen,
deren Durchlassigkeit nicht ausreicht,
kann ein Teil des Regenwassers dem
Untergrund Uber Pflanzstreifen und Baum-
inseln auf indirektem Weg zugefihrt wer-
den.

Allerdings kann eine Versiegelung der
Oberflache auch sinnvoll und notwendig
sein, wenn beispielsweise bei intensiver
Nutzung die Gefahr besteht, daB das
Grundwasser durch Treibstoffe oder Ole
verunreinigt wird. Dies gilt insbesondere
bei oOffentlichen Park- und Stellflichen in
Wasserschutzgebieten der offentlichen
Trinkwasserversorgung, sofern sie dort im
Einzelfall zugelassen sind.

Bei der Anlage von offentlichen Park-
und Stellfiachen in Wasserschutzgebieten
empfiehlt sich die frihzeitige Einschaltung
der Wasserwirtschaftsbehdrden.

OBERFLACHEN UND OKOLOGIE
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OBERFLACHEN UND OKOLOGIE
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Kies- und Schotterrasen ist ein preiswerter
und naturnaher Belag flr wenig genutzte
Parkplatze. Er hat bei richtiger Materialzu-
sammensetzung und Unterbau eine hohe
Durchlassigkeit und eine belastbare Ober-
flache. Werden stérker befahrene Teile mit
einem strapazierfahigeren Material belegt,
konnen die Platze auch starkere Bean-
spruchung selbst bei unglnstiger Witte-
rung vertragen.

Rasengittersteine bilden einen wider-
standsféhigen Belag, der durch einen
Rasenanteil von 60 bis 75% besonders
naturnah und durchlassig ist. Auf stark
befahrenen Fahrgassen wird allerdings
kaum noch Rasen hochkommen. Es emp-
fiehlt sich hier, auch im Hinblick auf die
Begehbarkeit, einen anderen Belag zu ver-
wenden.
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Natursteinpflaster wird heute fast nur noch
aus Granit, Porphyr oder Basalt hergestellt.
Besonders schon sind alte, im Gebrauch
gerundete Steine. In Gegenden mit Kalk-
steinvorkommen findet man noch alte
Belage aus diesem Material. Sie werden
aber wegen der fehlenden Frostsicherheit

und der Glattebildung bei Regen heute .

immer weniger verwendet.

Natursteinpflaster gibt es in unterschied-
lichen GroéBen, vom Mosaik- Uber den
Kleinstein bis zum GrofBstein. Je gréBer
die Steine, umso breiter konnen die Fugen
sein. Die Durchléssigkeit des Belages ist
abhangig von Anteil, Breite und Verflllung
der Fugen. Wahrend GroBsteinpflaster
normalerweise in geraden Reihen verlegt
wird, kdnnen mit den kleineren Formaten
auch Bogen und Kreise sowie Kehlen und
Rinnen geformt werden.

Ein Nachteil der fugenreichen, manchmal
unregelmaBigen Oberfliche dieser Be-
lage ist, daB sie oft nicht sehr angenehm zu
begehen ist. Fir stérker genutzte Gehbe-
reiche kdnnen Steine mit gesagter, ebener
Oberflache verwendet oder die Wege aus
Platten in die Pflasterflachen eingefligt wer-
den.

OBERFLACHEN UND OKOLOGIE
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OBERFLACHEN UND OKOLOGIE
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Aus Klinkerpflaster und -platten |&Bt sich
ein schoner und widerstandsfahiger Belag
herstellen. Mit breiten Fugen verlegt, besitzt
er noch eine relativ gute Durchlassigkeit.
Leider ist Klinkerpflaster vielerorts eine ver-
gessene Tradition. Friiher waren in natur-
steinarmen, aber tonreichen Regionen,
wie in weiten Teilen Schwabens, Ober- und
Niederbayerns, Klinkerbelage weit verbrei-
tet.

Verbundsteinpflaster aus Beton oder Zie-
gel ist preiswert. Es ist einfach und schnell,
teilweise sogar maschinell zu verlegen.
Durch die Verzahnung der einzelnen
Steine ist der Belag von hoher Festigkeit
und auch flir schwere Belastung geeignet.
Wegen der kraftschilssigen, dinnen Fu-
gen ist seine Durchlassigkeit gering.
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Sandgeschlammte Kies- und Schotter-
decken sind gute und kostengunstige
Belage. Da keine Boden- und Humusteile
enthalten sind, bewachsen sie selten.
Durch die unterschiedliche Koérnung des
Materials entsteht eine sehr stabile, aber
auch relativ dichte Oberflache. Sogenann-

ter Mineralbeton aus gebrochenem Kalk .

kann bei groBerer Starke von Decke und
Unterbau nahezu wasserundurchlassig
sein.

Asphaltbeldage werden heute im StraBen-
bau haufig verwendet. Weil sie schnell mit
Maschinen hergestellt werden konnen,
sehr widerstandsfahig und kostengtinstig
sind, wurde bisher auch die Mehrzahl der
Parkflachen mit diesem Material befestigt.
Bitumindse Decken versiegeln den Boden
vollstandig. Werden gestalterische Anfor-
derungen gestellt, solite den lebhafter wir-
kenden Mastixbeldgen und Einstreudek-
ken der Vorzug gegeben werden. Auch bei
ihnen ist eine Einfarbung der Oberflache
durch Zuschlagstoffe moglich.

OBERFLACHEN UND OKOLOGIE
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Stellplatzmarkierungen sollen eine mog-
lichst wirtschaftliche Ausnutzung sicher-
stellen und die straBenverkehrsrechtliche
Zuordnung gewabhrleisten.

Meistens genlgen Streifen oder Eck-
punkte aus anderem Material, bei Schot-
terrasen zum Beispiel eine Reihe aus Pila-
stersteinen, bei Rasengittersteinen ein Plat-
tenstreifen gleichen Materials oder bei
Kleinsteinpflaster einer aus gréBeren Stei-
nen. GroBe Farbunterschiede oder allzu
auffalliger Materialwechsel sollten vermie-
den werden.

Wenn gestalterische oder denkmalpflege-
rische Grlnde nicht entgegenstehen,
kénnen Fahrgassen und Parkbuchten in
unterschiedlichen aber aufeinander abge-
stimmten Oberflachen ausgefihrt werden.
Sind die Stellplatze in kleineren Gruppen
zusammengefaBt, erlibrigt sich eine Ein-
zelmarkierung.
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Die Ausbildung des Randes zwischen
Parkplatzbelag und Pflanzflachen wird bei
der Planung und Ausflihrung oft vernach-
lassigt. Beschadigte Baume und zerstorte
Grlnstreifen sind ein Zeichen dafiir, daB
Orientierungshilfen fir das Einparken feh-
len. Markierungen mussen robust genug

sein, um der StoBstange oder dem rollen- -

den Rad zu widerstehen, aber auch so
angeordnet werden, dal sie keinen Scha-
den am Fahrzeug anrichten kénnen.

OBERFLACHEN UND OKOLOGIE
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BEPFLANZUNG
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Die Bepflanzung von StraBen und Park-
platzen Ubernimmt verschiedene stadige-
stalterische Funktionen. Sie hilft, Raume zu
bilden oder zu gliedern, kann Richtungen
betonen, Bereiche abschirmen sowie Fla-
chen beleben und ihnen MaBstab verlei-
hen. Uber ihre gestalterische Funktion hin-
aus Ubernehmen Bepflanzungen wichtige
kleinklimatische und stadthygienische
Aufgaben. Durch ihre Verdunstung redu-
zieren sie an heiBen Tagen die Lufttempe-
ratur, spenden Schatten, filtern den Staub
aus und produzieren Sauerstoff bei gleich-
zeitigem Verbrauch an Kohlendioxyd.

Baume als Reihe entlang der StraBe ge-
ben dem Raum eine optische Gliederung.
Ein alleeartiger Charakter wird nur bei
regelmaBigen Baumabstanden erreicht.
Der Abstand der Baume und die Anord-
nung der Parkplatze sollen aufeinander
abgestimmt werden. Im Bereich von Kno-
tenpunkten und Einfahrten darf die Be-
pflanzung keine Sichthindernisse bilden.

Ein schattenspendendes Baumdach Uber
einem Parkplatz schafft einen zusammen-
hé@ngenden Raum. Die Flache bleibt Gber-
sichtlich, was dem Nutzer ein Gefuhl der
Sicherheit gibt. Von den Obergeschossen
der umliegenden Bebauung wird der
Parkplatz durch das Baumdach abge-
deckt.

Hecken und Straucher eignen sich als
Pflanzwand zur Abdeckung von Parkplat-
zen, als Blend- und Sichtschutz und, bei
groBeren Flachen, zur Gliederung in klei-
nere, Uberschaubare Bereiche.,

Bei der Auswahl von Baumen und Strau-
chern sind allgemein die Gestaltungsab-
sicht, die Eignung, Wuchsform und GréBe
der Gehdlze sowie der bendtigte Pflanz-
raum zu berlcksichtigen. Sie sollten mog-
lichst unempfindlich gegen Bodenverdich-
tung, Abgase und Tausalze sein. Bei der
Auswahl sollten ebenfalls die Ausschei-

_dungen von Bluten sowie die Frichte be-

dacht werden. Da nicht alle Geholze sich
gleichermaBen flr die Verwendung in Ver-
kehrsbereichen eignen, sollen mdglichst
Fachleute hinzugezogen werden.



GESTALTUNG

BEPFLANZUNG

Baume benotigen entsprechend ihrer Wuchsleistung eine
ausreichend groBe wasserdurchldssige Flache als Wurzel-
raum, in der Regel 5-10 gm. Pflanzstreifen sollten nicht schma-
ler als 2,50 m sein. Auch die Baumscheiben bei hochstammi-
gen GroBbaumen solliten sich an diesen MaBen orientieren.
Insbesondere bei beengten Verhaltnissen missen die Baum- o
scheiben vor Befahren geschitzt werden. Die Verdichtung des 27
Waurzelbereiches wirde sonst die Wasser~-und Luftdurchiés- A%
sigkeit des Erdreiches beeintrachtigen. Hochborde, Poller,
Stahlbiigel sowie horizontale und vertikale Schutzgitter sind je
nach Situation, Oberflachenmaterial, Gestaltungsabsicht und
Baumtyp geeignete bauliche MaBnahmen zum Schutz der
Baume. Gegebenenfalls missen die Baumpflanzungen vor
Tausalzeinwirkung geschiitzt werden.
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AUSSTATTUNG

Die zunehmende Beliebtheit des Fahrrads
entlastet die Abstellflachen fur das Auto im
privaten und offentlichen Raum. Motor-
rader und Fahrrader beanspruchen we-
sentlich weniger Parkraum als Pkws. Aller-
dings sollten flr die immer groBer werden-
den Mengen von Fahrréddern geeignete
Abstellmoglichkeiten geschaffen werden.

Abgestellte Motorrader und Fahrrader
kénnen in Ortszentren, an Ausbildungs-
statten, Bahnhofen — ,Bike + Ride” — sowie
ortsnahen Freizeitanlagen zum Problem
werden. Oft blockieren sie in Massen die
Gehsteige und sind an allen verfligbaren
Bénken, Gittern, Z&unen und StraBenlater-
nen angekettet. Hier ist es sinnvoll, Fahr-
radstellplatze anzubieten. Damit sie auch
tatséchlich angenommen werden, sollten
sie moglichst nah am Ziel liegen.
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(77 ..g.—-JZ.
|ueCHT VON OBEN | 1

Aus Grlinden der Sicherheit und der
Orientierung ist flr Parkplatze, die auch
nachts genutzt werden, eine Beleuchtung
erforderlich. Hierflr gibt es zwei grundséatz-
liche gestalterische Moglichkeiten: Licht
von oben durch Laternen oder am Boden
durch niedrige Weg- oder Pollerleuchten.

Eine gleichméBige Beleuchtung von oben
ist mit weniger Lampen zu erreichen und
damit kostenglinstiger. Die Parkplatzbe-
leuchtung sollite besonders auf die FuB-
wege bezogen sein, um die Orientierung
zu erleichtern. Diese Beleuchtung darf
aber nicht mit der benachbarter StraBen
konkurrieren, damit Verkehrsteilnenmer
dort nicht irritiert werden,

Eine blendungsfreie, tiefliegende Beleuch-
tung ist angenehmer und I&Bt sich beson-
ders gut als Orientierungshilfe fir das FuB-
wegenetz nutzen. Allerdings verlangt sie
fur eine gleichmaBige Helligkeit eine gro-
Bere Leuchtendichte als bei Laternen.

AUSSTATTUNG
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Das [Jarkleitsystem:
Der Weg zu lhrem Parkplatz
in der Altstadt

Entscheidende Fragen, wie Lage und An-
zahl der Parkpléatze, Einschrankungen in
ihrer Nutzung sowie ihre Gestaltung sollten
unter Beteiligung der Betroffenen erdriert
werden. Oft konnen die Betroffenen aus
ihrer Kenntnis der ortlichen Situation zu
einer guten Lésung beitragen.

Informationsblatter mit alternativen Lo-
sungsansatzen und Skizzen, die die MaB-
nahmen verstandlich machen, sind dabei
ein wichtiges Hilfsmittel.

Es gilt Einzelinteressen, Ubergeordnete
Interessen und fachliche Belange fur den
Blrger transparent zu machen. Die betrof-
fenen Blrger akzeptieren die Planung
dann auch eher.

Vor allem in den zentralen Bereichen
scheint es in Zukunft nur (iber eine Park-
gebiihr moglich zu sein, den knappen
Raum insbesondere flir Kurzparker ver-
flgbar zu halten. Dabei setzen sich zuneh-
mend Parkscheine aus Automaten gegen-
Uber den teureren und die Gehflachen
beengenden Parkuhren durch.

Verschiedene Untersuchungen haben ge-
zeigt, daB der Uberwachung eine entschei-
dende Rolle zukommt. Dabei hat sich der
Einsatz einer kommunalen Parkuberwa-
chung bewahrt.
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Bauplanungsrecht

Bauleitpléne sollen gemaB § 1 Abs. 5 des Baugesetzbuches (BauGB) eine
menschenwiirdige Umwelt sichern. Entsprechend sind bei der Aufstellung
der Bauleitpléne u.a. die Belange des Verkehrs und damit auch die erfor-
derlichen Stellplatze zu berlcksichtigen. Ebenso wie die Grundsétze des
stéadtebaulichen Planungsrechts sind auch die Anforderungen des Immis-
sionsschutzrechtes von Bedeutung. Da aber die einzelnen Belange von
Fall zu Fall ein unterschiedliches Gewicht haben oder einander entge-
genstehen kénnen, kommt der gerechten Abwéagung nach § 1 Abs. 6
BauGB besondere Bedeutung zu.

Flachennutzungsplan

Der Flachennutzungsplan stellt die sich aus der beabsichtigten stadtebau-
lichen Entwicklung ergebende Art der Bodennutzung in den Grundzligen
dar (§ 5 Abs. 1BauGB). Die Gemeinde hat dabei auch Parkplatze insbeson-
dere im Zusammenhang mit den wichtigsten Hauptverkehrsilachen zu be-
riicksichtigen (§ 5 Abs. 2 Nr. 3 BauGB).

Bebauungsplan

Der Bebauungsplan enthalt nach § 8 BauGB die rechtsverbindlichen Fest-
setzungen fir die stadtebauliche Ordnung. Er setzt nach § 9 Abs. 1 Flachen
fur das Parken von Fahrzeugen sowie den AnschluB anderer Flachen an
die Verkehrsflachen fest, ebenso die Flachen fiir Anlagen und Vorkehrun-
gen zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen. Durch Festsetzun-
gen zur Anpflanzung von Baumen, Strduchern und sonstigen Bepflanzun-
gen kann eine stadtebauliche und gestalterische Einbindung, insbeson-
dere eine ausreichende Begriinung von Parkplatzen erreicht werden. Die
Vorschriften der Baunutzungsverordnung (BauNVO) bestimmen, daB Stell-
platze, die dem Nutzungszweck der einzelnen Grundstiicke oder dem
Baugebiet selbst dienen und seiner Eigenart nicht widersprechen, nach
§ 14 Abs. 1 BauNVO zuldssig sind. Einschréankungen sind im Bebauungs-
plan méglich, wenn dies der stadtebaulichen Ordnung dient und bei ge-
rechter Abwéagung der 6ffentlichen und privaten Belange angemessen ist
(§ 1 Abs. 6 BauGB).

Bauordnungsrecht

Die Bayerische Bauordnung (BayBO) regelt in Art. 55 u.a. die Herstellung
von Stellplatzen auf privatem Grund, nicht aber auf den éffentlichen Fla-
chen. Anzahl und GréBe richten sich nach Art und Zahl der vorhandenen
und zu erwartenden Kraftfahrzeuge der standigen Benutzer und Besucher
der Anlagen. Richtzahlen fir den Stellplatzbedarf enthalt die Bekannt-
machung des Bayer. Staatsministeriums des Innern vom 12. Februar 1978
(MABI 1978 S. 181).

Koénnen die erforderlichen Stellplatze nicht auf dem Baugrundstiick selbst
erstellt werden, kann gestattet werden, sie in der Nahe des Baugrundstlicks
herzustellen, wenn ein geeignetes Grundstiick zur Verfligung steht und
seine Benutzung fir diesen Zweck rechtlich gesichert ist. In besonderen
Einzelfallen kann der Bauherr seine Stellplatzverpflichtung durch Zahlung
eines Ablosebetrages an die Gemeinde erfiillen.

RECHTSGRUNDLAGEN UND VERFAHREN
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RECHTSGRUNDLAGEN UND VERFAHREN

Stellpléatze diirfen durch ihre Anordnung die Gesundheit nicht schadigen
und das Arbeiten, das Wohnen und die Ruhe in der Umgebung durch Larm
oder Gerliche nicht erheblich stéren. Sie sollen eingegriint werden, wenn
es die ortlichen Verhéltnisse zulassen (Art. 55 Abs. 8 Bay.BO).

Die Gemeinden konnen durch Satzung nach Art. 91 BayBO ortliche Bau-
vorschriften erlassen, die Gestaltung und Ausstattung der Stellpléatze fiir
Krafttahrzeuge und die erforderliche Anzahl der Stellplatze regeln.

StraBenverkehrsrecht
Das StraBenverkehrsrecht halt eine Reihe von Instrumenten zur Regelung

des ruhenden Verkehrs bereit. Rechtsgrundlagen sind §§ 45 StVO i. V. m.
12, 13 StVO, nach denen u.a.

das Parken in bestimmten Bereichen allgemein unzulassig ist (§ 12 Abs.
3, 3a, 3b),

fur das Parken der rechte Seitenstreifen bzw. dafir angelegte Parkstrei-
fen zu benutzen sind (§ 12 Abs. 4),

platzsparend zu parken ist (§ 12 Abs. 6),

Einrichtungen zur Uberwachung der Parkzeit zuléssig sind (§ 13 Abs. 1,
2).

Nach § 45 Abs. 1b StVO treffen die StraBenverkehrsbehdrden auch die not-
wendigen Anordnungen bei '

- Einrichtung von geblhrenpflichtigen Parkpléatzen fiir GroBveranstaltun-
gen (§ 45 Abs. 1o Nr. 1),

— Kennzeichnung von Parkmdéglichkeiten flir Schwerbehinderte mit
auBergewdhnlicher Gehbehinderung und Blinde, sowie fir Anwohner
(§ 45 Abs. 1b Nr. 2).
Zeichen und Verkehrseinrichtungen
Zur Regelung des Parkens enthélt die StraBenverkehrs-Ordnung auch
S eine Reihe von Verkehrszeichen.
ﬂ Das Zeichen erlaubt das Parken.

I 3 — Durch Zusatzschilder kann das Parken beschrankt werden, insbeson-

Anwohner ° dere nach der Dauer, nach__Fahrzeugarten, zugunsten der mit besonde-
= | ,'-e)” rem Parkausweis versehenen Anwohner, Schwerbehinderte mit auBer-
gewdhnlicher Gehbehinderung und Blinden.

' — Das Zeichen erlaubt Fahrzeugen mit einem zul. Gesamtgewicht bis zu
2,8 t das Parken auf Gehwegen.
- Das Zeichen sagt aus, wie die Fahrzeuge aufzustellen sind.
— Durch Zusatzschilder kann das Parken wie bei Zeichen 314 beschrankt
werden.
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— Das Zeichen verbietet das Halten auf der Fahrbahn tber 3 Minuten, aus-
genommen zum Ein- oder Aussteigen oder zum Be- oder Entladen.

— Durch Zusatzschild 867 ,Anwohner mit besonderem Parkausweis frei”
oder durch Zusatzschild 865 fir Schwerbehinderte mit auBergewdhn-
licher Gehbehinderung und Blinde ist das Parken zulassig.

— Die Zeichen bestmmen die Grenzen des eingeschrénkten Halteverbots
flr eine Zone.

— Das Verbot gilt fir alle &ffentlichen Verkehrsflachen innerhalb des be-
grenzten Bereichs, sofern nicht durch abweichende Regelungen durch
Verkehrszeichen die Halteverbotszone ,unterbrochen” wird.

— Durch ein besonderes Zusatzschild kann die Benutzung einer Park-
scheibe vorgeschrieben oder das Parken in dafiir gekennzeichneten
Flachen zugelassen werden.

— Das Parken im verkehrsberuhigten Bereich ist auBerhalb der dafir
gekennzeichneten Flachen unzuléssig; die Kennzeichnung kann auch
durch Markierungsknopfreihen oder durch geeignetes Pflaster erfolgen.

Die Ordnung des ruhenden Verkehrs durch straBenverkehrsrechtliche
Kennzeichnung von Parkplatzen erfolgt durch die StraBenverkehrsbe-
horde. Diese soll maglichst friihzeitig insbesondere die beteiligten Behor-
den (Gemeinde als Tragerin der Planungshoheit, Planer, Polizei und Stra-
Benbaubehorde) anhoren. Zustandig flr die verkehrsrechtlichen Anord-
nungen sind in der Regel die Gemeinden als 6rtliche StraBenverkehrsbe-
hérden, sonst die unteren StraBenverkehrsbehérden (GroBe Kreisstadt,
kreisfreie Stadt, Landratsamt). Ist die Gemeinde zustédndige StraBenver-
kehrsbehorde, dann erfolgen die Beteiligung der Gemeinde als StraBen-
baubehorde und die Einholung des Einvernehmens der Gemeinde als
Tragerin der ortlichen Planungshoheit intern.

Geselz Uber Ordnungswidrigkeiten

Besonders bei hohem Parkdruck sind Parkregelungen nur durch intensive
Uberwachung sicherzustellen. Die Bayerische Staatsregierung hatdeshalb
auf der Grundlage des Gesetzes Uber Ordnungswidrigkeiten mehrere
Gemeinden durch Verordnung erméchtigt, bei VerstéBen gegen Verkehrs-
vorschriften, die im ruhenden Verkehr festgestellt werden, Verwarnungen
zu erteilen. Damit sind sie wie im (brigen Bereich die Polizei in der Lage,
insbesondere die Beachtung der Vorschriften Uber das Halten und Parken
zu Uberwachen.

RECHTSGRUNDLAGEN UND VERFAHREN

nur in
gekennzeichneten
Flachen

'. Pa-rken
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FINANZIERUNG UND FORDERUNG
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Finanzierung

MaBnahmen zur Schaffung von Parkplatzen missen nicht in jedem Fall
teuer sein. Durch eine friihzeitige, stadtebaulich integrierte Verkehrspla-
nung kénnen oft glinstige Parkplatz-Standorte erreicht werden.
Insbesondere innerhalb der zentralen Bereiche der Stadte aber stellt die
Planung und Errichtung eine besondere und aufwendige Leistung dar, da
Flachen in diesen Bereichen knapp und teuer sind. Es ist deshalb sachge-
recht, daB die Benutzer der Parkplatze durch Geblihren angemessen zu
den Kosten beitragen.

Férderung

Grundsétzlich gilt, daB jedes bebaute Grundstiick den von ihm ausgehen-
den ruhenden Krafttahrzeugverkehr selbst aufzunehmen hat, um damit
nicht die offentlichen Flachen zu belasten.

Férderung
im Rahmen der stédtebaulichen Erneuerung von Stadten und Dérfern.

Bei MaBnahmen der Stadt- und Dorfsanierung ist regelméaBig auch die
Neuordnung des ruhenden Verkehrs und damit die Schaffung von Park-
plétzen erforderlich.

Diese trégt zur Behebung oder Minderung stadtebaulicher MiBsténde bei
und z&hit deshalb bei solchen MaBnahmen grundsétzlich zu den Aufgaben

.der stadtebaulichen Erneuerung nach dem Baugesetzbuch. Fiir die Finan-

zierung Offentlicher Parkplatze im Rahmen von SanierungsmaBnahmen
erdffnet die Stadtebauférderung verschiedene Méglichkeiten (z.B. Forde-
rung im Rahmen der vorbereitenden Untersuchungen, der stadiebaulichen
Planung und als Vorhaben, das zu den sog. OrdnungsmaBnahmen z&hlt).
Néhere Einzelheiten sind den Stadtebauférderungsrichtlinien zu entneh-
men.

Neben den Mdglichkeiten der Stadtebauférderung zur Schaffung von Park-
platzen ist dies auch im Rahmen der Dorferneuerung moglich.

Nahere Einzelheiten sind den Dorferneuerungsrichtlinien zu entnehmen
(Bekanntmachung vom 1.6.1986 Nr. N 3/B 4-7516-250, LUMBI Nr. 5/1986
S. 115).
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Férderung im Programm ,Freizeit und Erholung”

Parkplétze im Zusammenhang mit natur- bzw. bewegungsbezogener Er-
holung, die der Aligemeinheit auf Dauer zur Verfligung stehen und nichtge-
werblich betrieben werden, kdnnen im Rahmen des Programms ,Freizeit
und Erholung” geférdert werden.

Néahere Einzelheiten enthélt das Programm ,Freizeit und Erholung” (Be-
kanntmachung vom 23.12.1985 Nr. 7601-921-48016, LUMBI 1/1986 S. 5).

Forderung im Rahmen des StraBenbaus

Dem offentlichen Verkehr gewidmete Parkplétze, die entweder unselbstén-
dige Bestandteile einer StraBe oder selbsténdige éffentliche StraBen sind,
stehen innerhalb der Ortsdurchfahrt in der StraBenbaulast der Gemeinden.
Fur StraBenbaumaBnahmen in der Baulast der Gemeinden bestehen
grundsétzlich Férdermoglichkeiten

- aus Mitteln der Kraftfahrzeugsteuer gemaB Art. 13b Abs. 2 und Art. 13c
Finanzausgleichsgesetz (FAG).

— aus Mitteln des Gesetzes Uber Finanzhilfen des Bundes zur Verbesse-
rung der Verkehrsverhaltnisse der Gemeinden (Gemeindeverkehrs-
finanzierungsgesetz GVFG),

- nach § 5a FernstraBengesetz.

Selbstandige offentliche Parkplatze kénnen nur aus FAG-Mitteln gefordert
werden (Nr. 2.1.5 RZStra).

Die naheren Bestimmungen fir eine Férderung aus FAG-Mitteln und
GVFG-Mitteln sind in den Richtlinien fir Zuwendungen des Freistaates
Bayern zu StraBen- und BrickenbaumaBnahmen kommunaler Baulast-
trager (RZStra, Bekanntmachung vom 19.7.1982, MABI S. 429) enthalten,
fir eine Forderung nach § 5a FStrG in den Richtlinien fir die Gewéahrung
von Bundeszuwendungen zu StraBenbaumaBnahmen von Gemeinden
und Gemeindeverbanden nach § 5a BundesfernstraBengesetz (Bekannt-
machung vom 14.3.1972, MABI S. 209).

FINANZIERUNG UND FORDERUNG
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Rechts- und Verwaltungsvorschriften
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Baugesetzbuch, in der Fassung der Bekanntmachung
vom 8. Dezember 1986 (BGBI | S. 2253)

Bundes-Immissionsschutzgesetz vom 15. Méarz 1974
(BGBI | S. 721, S. 1193), in der Fassung vom 11.5.1990
(BGBI | S. 880)

Bayerische Bauordnung, in der Fassung der Bekannt-
machung vom 2. Juli 1982 (GVBI S. 619, ber. S. 1032)
zuletzt geédndert durch Gesetz vom 6.8.1986 (GVBI
S. 214).

Baunutzungsverordnung, in der Fassung der Bekannt-
machung vom 23. Januar 1990 (BGBI | S. 132)

BundesfernstraBengesetz, in der Fassung der Bekannt-
machung vom 1. Oktober 1974 (BGBI | S, 2413), zuletzt
geandert durch Gesetz vom 12.2.1990 (BGBI | S. 205)

Bayerisches StraBen- und Wegegesetz, in der Fassung
der Bekanntmachung vom 5. Oktober 1981 (BayRS
91-1-), zuletzt geéndert durch Gesetz vom 15.7.1986
(GvBI S. 135)

StraBenverkehrsgesetz, in der Fassung der Bekanntma-
chung vom 19. Dezember 1952 (BGBI | S. 837), zuletzt
geéndert durch Gesetz vom 28. Januay 1987 (BGBI |
S. 486)

StraBenverkehrs-Ordnung, in der Fassung der Bekannt-
machung vom 16. November 1970 (BGBI | S. 1565, ber.
BGBI | S. 36), zuletzt gedndert durch Anderungsverord-
nung vom 9.11.1989 (BGBI | S. 1976)

Bekanntmachung des Bayer. Staatsministeriums des
Innern zum Vollzug der StraBenverkehrs-Ordnung vom
19. Sept. 1981 (MABI S. 655)

Hinweise fur die Ausarbeitung und Aufstellung der Bau-
leitpléne (Planungshilfen-PIH); Bekanntmachung des
Bayerischen Staatsministeriums des Innern vom
30.7.1982 (MABI S. 517)

Erhaltung der Versickerungsfahigkeit von Flachen,
Gemeinsame Bekanntmachung der Bayer. Staatsmini-
sterien des Innern und flir Erndhrung, Landwirtschaft
und Forsten vom 27. Mérz 1985 Nr. || E2-4421.9-0.6
und Nr. N 5a-4421-7, MABI Nr. 10/1985 S. 279

Richtlinien und fachliche Hilfen

Empfehlungen fiir die Anlage von ErschlieBungsstraBen
(EAE 85); Bekanntmachung des Bayerischen Staatsmi-
nisteriums des Innern vom 2.6.1986 (MABI S. 259)

Parken in der Stadt, herausg. v. Bundesminister fur
Raumordnung, Bauwesen und Stadtebau, Heft Nr.
03.109, 1984

Parkplatzlarmstudie; Untersuchung von Schallemissio-
nen aus Parkplatzen, Autohéfen und Omnibusbahn-
hofen; Heft Nr. 89 der Schriftenreihe des Bayerischen
Landesamtes flir Umweltschutz, 1988

Freiflachen an 6ffentlichen Gebduden naturnah gestal-
ten und pflegen; Broschiire des Bayerischen Staatsmi-
nisteriums des Innern — Oberste Baubehorde — und flr
Landesentwicklung und Umweltfragen vom November
1989
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Freigabe Reg. v. Obb. Nr. GS 300/201/90

Seite 50 Foto Mitte: Planungsreferat LH Miinchen,
Koppen

Seite 52 Foto unten: Rudolf Reiser, Miinchen

Zeichnungen

Einige der Plane wurden von Behorden, Gemeinden oder
Planverfassern zur Verfligung gestellt. Der iberwiegende
Teil der Zeichnungen wurde vom Planungsbiro Dittmann
& Dittmann, Ebenhausen gefertigt.
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